lgazi rltkasag Toyota Camry Hybrid

0 i‘a az USA-beli v vas rlok ked )
rtﬁz*amerlkm piacon atla 0S N
) ge?dlg a legu_fobbl ,20_02@06. kozott
nyek@t Vphul,t'l fel
jdo

Ieé’qﬂc 01zellaltan megfogalmazva: a\QOSL-
kofu ferﬁu meﬁ_

Europab nem
az oroszoknal a (
millié rlntnﬁk meg
i gyongyéit I:uljak Az o esult Allamok

enese Vlsszafogottzil::t

6z6 generacional,
2112

.-

| a kozépkonzo olytatﬁa god" t vonalaz
kdxx—za].en’a Corolla Versaf%'u ¢
az ulesc'k borrel bevo;ntak A kenye em
bel'éiheto a megfelel 16 pozici '
de*meg mindig nem le
h rtarték,..az




kiporgésgatlo és egy Osszetett menetbiztonsagi elektronika, a VDJM Ha bajivan, a szokasos
ov- es legzsakerdo 1ép kozbe A hatso ulestamlak 40/60 aranyban QSZ h' ok 0zben akkora

. ulo sz aszat, szet
anant, ¢ i leh J ster, de a a villamteszthe
orabban ‘ : 6L 1:lz!}gyeduh zajforrasa a g -
SV thogy kis él « omotor teszi a dolgat. Va gyls hétta
' ! 1iheti, hogy kiengedet ke21f -f | n
' bességnél torténi ’f{-
Hybrid Synergy
yan a kilométerésab:
hutatta, hogy lind

estre. Ha ugy vesszik, a teszten volt
“kell.»Az elektronikusan vezérelt,

ban és ész Vetlen' “tette dolgd »A szokasosnal rovidebb
fy. csendes, nagyon csende dlogazas gyorsitasnal

el61, mikozben @87 LE \

9 masodperce r 51 Asr . En 1@' 4l sokkal tébbe 1ond" a_gyorsulas

e, amely 1 / -v enletes vol h)SZ\ tovabb is az mara a,de csak
ennyi hely volt. Ja, és Lr*' eri -" p.f\dfé}caban mérnek... Meg Fahrenheitb
mérfold/ llonban az aut ho zaszokma '

helyén pedig p11 tnyi foy ) m toja jarja be ugyanazt a
tekintetében, Mik agyatkoz 't a tesztiit semmiféle objektivitasra

Tehat: varosha5e8 liter, tartd x ban 3._

~ Az amerikaias aut6 k@ nagyo onnyu és erzek 1

fekjei hatasosak, fuye stabil, kényelmes, ki

s, csak a vehemen

Camry és a gare

i ereso
_ . na ‘?" 6l. Nagy
az erdeklod cs MEg e i 6 i ) k. mintha a/boltbdh ¢
Az egyediili < cia, amely itthon nem érvényesithetd merikabol behoz
tiz érdekld : elriaszt. A Toyoték legendés megbizhatosaga és a kedve .
vonzer6t jelent a Vasarloknak Természetesen a javitast vallaljak a magyar markaszervizek, jo pénzért, de a
markaban bizé ligyfeleket ez nem riasztja vissza - mondja az iigyvezeto.




Az els6 utunkba keriild Toyota markaszervizben megtudtuk, hogy minden tovabbi nélkiil elvallalnak egy Camry,
vagy egy hibrid Camry szervizelését, a sziikséges alkatrészek egy-két héten beliil elérhetdk lennének.

"Stratégiai kérdés, hogy miért nem forgalmazza a Toyota a Camryt Eurépaban" - mondja Varga Péter, a
Toyota Motor Hungary PR-csoportvezetdje. "A 2003-ban megjelent Avensis II. lefedhette azt a szegmenst,
amelyet a Camry képviselt ndlunk, igy a nagy modell elvesztette keresletét. Az Avensis rdaadasul eurdpai
fejlesztés, tehat jobban megfelel az itteni igényeknek, mint az alapvetGen tengerentilra tervezett Camry.
Mivel Eurépaban eurdpai szintii garanciat ad a Toyota, az Egyesiilt Allamokbol behozott autokra ez nem
érvényes, tehat a garancia nélkiili import gépkocsit megvasarlonak nagy bizalmat kell taplalnia a Toyotak
megbizhatosaga irant. A szervizelést - bar a szerelok konkrétan a nem forgalmazott tipusra nincsenek
kiképezve - természetesen el tudjak latni a képviseleteink."

A www.totitech.hu weboldal tizemeltetdjén keresztiil tortént vasarlas esetén a vasarlo 1 év garanciaval
veheti at almai autojat. A cég teljességgel felkésziilt a HIBRID autok szoftveres diagnosztikai
vizsgalataira és EPC-s szoftvereivel az alkatrészek teljes nyilvantartasara.

A kérdés tehat nyitott, a vasarlok eldonthetik, hogy ezekkel a feltételekkel megrendelik-e az autot. Az biztos,
hogy az egyik nagy hazai Toyota-markaszerviz vezetdje mondta egyszer nekem a szervizcsarnokban: "Na,
ezekkel nincs baj. Olaj, fékbetét, kész." Azzal az allasokban szerelt Avensisek kdzott fehér hollonak szamito,
el6z0 generaciés Camryre mutatott.

ajto/iilés 4/5

hosszlsag 4806 mm

sz¢lesség 1820 mm

magassag 1460 mm

tengelytav 2775 mm

nyomtav elol/hatul 1575/1565 mm

sajat tomeg 1669 kg

megengedett 6ssztomeg 2116 kg

csomagtartd 3001

lizemanyagtartaly 651

gumiméret 225/55 R16

motor S4 benzin és allandd magneses elektromotor
furat x l1oket 88,5 x 96,0 mm

lokettérfogat 2362 ccm

max. teljesitmeény ; o 1 w147 LE (6000/min) / 30 kW/40 LE
benzin/elektromotor

max. nyomaték . i .
benzin/elektromotor 187 Nm (4400/min) / 270 Nm (0-1500/min)
Osszteljesitmény 140 kW/187 LE (6000/min)
atlagfogyasztas 5,7 1/100 km

végsebesség 185 km/h

gyorsulas 0-100 km/h 8,8s

hajtas, erdatvitel els6kerékhajtas, ECVT fokozatmentes valtd

fékrendszer eldl belso hiitésii tarcsa, hatul tarcsa



Lexus RX 400h — Feszultségoldo

Az igazi vezetés élménye. , 272 loerd, 2 tonnas témeg, 0-rdl szazra 7,6 masodperc alatt, mindezt
akar tiz liter alatti atlagfogyasztassal. ”
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Nem tartozik a benzines eréforrdshoz inditémoto -.- for, ezt a feladatot az els elektromos motor
generatora latja el. A V6-os blokk itt csak 211 IéerGt tud, Iegnagyobb nyomateka pedig 288 newtonméter

4400-as : forduIatszamnaI

Emellé tarsul az elsd elektromos motor 167 l6erds teljesitménye 4500-ndl, illetve 333 newtonméteres
nyomateka 0- 1500 -as fordulatszam kozott. Sikos Uton vagy erGteljes gyorsitaskor csatlak02|k a
mag]a 67 loerejével és 130 newtonméteres nyo ékaval.
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Bolygdmdivek:

—

E? -
— Milyen egyszer( is lenne, ha az RX-nek egyszerlien csak harom
motorja lenne! Ennél sokkal bonyolultabb a rendszer, ami féleg az
egy tengelyen 1évo két bolygdmiinek kdszonhetd. Az egyik a viz- és olajh(ités(
valtéaramu szinkron generatorban van, a masik az els6 villanymotorhoz kapcsolddik
lassitd attételként.

El6bbinél a generator kapcsolddik a napkerékhez, a benzinmotor pedig bolygokerekek
tamasztogy(rdjéhez. A villanymotor itt a kiils§ gydir(ikerekekhez csatlakozik, ami
kozvetlenil folytatodik a kerekeket hajto differencialmiiben. Igy a gytriikerék forgasi
sebessége hatarozza meg a jarm(i sebességét, attdl fiiggetlendil, hogy benzines vagy
elektromos motor hajtja-e.

A villanymotor lassitd attételeként alkalmazott bolygém(iben a napkerék a
villanymotorhoz, a kiilsé gy(r(ikerék a hajtétengelyhez kapcsolddik. A bolygokerekeket
itt a valtohazhoz rogzitették és nem forognak. Ezzel a villanymotor forgasi sebessége
csokken, nyomatéka pedig nd.

Indulaskor a "generatoros" bolygokerekek tartogy(ir(ije all, a villanymotor altal hajtott
gylrlikerék forog és hajtja az autd kerekeit tovabba megforgatja a generatorhoz
kapcsolt napkerekeket.

Amikor gyorsitunk, a rendszer beinditja a benzinmotort. A generdtornal 1évé

bolygém( napkereke atmenetileg leall, ami elegend6 er6t ébreszt ahhoz, hogy a

bolygokerekek tamasztogydirdje forgasba jojjon. A hozza csatlakozo fétengelyen
keresztiil pedig megforgatja a motort.

Ha a benzinmotor beindul, erét tovabbit vissza a bolygdkerekeken keresztiil a
tartogydrire és a kiilsé gy(riikerékre, ezek meghaijtjak a jarmi els6 kerekeit és a belsd
napkerekeket. A napkerék altal megforgatott generator a teljesitmény-elosztd egységen

at elektromos arammal Ujratolti az akkumulatort vagy hajtja a villanymotort.

Hibrid jarmiivekhez mar hazankban is hozzajuthatunk, s ha nem vagyunk tul valogatoésak,
nem is kell sokat varni az ahitott alacsony kibocsatasi modelire.



Megszokott latvany lett a vildg nagyvarosaiban - Los Angelesben, Tokidoban vagy Londonban - a Toyota Prius, a
benzin-elektromos hibrid autdk Gttéréje, amidta a gyar lassan mar 10 évvel ezelétt kirukkolt a modellel, akkor
ebben az iranyban megtette elsé nagy |épését.

A TOYOTA HIBRID modellek népszerliségének persze jot tett, hogy a vilagért aggddo hollywoodi sztarok és a
"z6ld kontdst" magukra 61t6 politikusok statuszautdjava valt, példat adva ezzel az atlagfogyasztok szamara is. A
sikert jelzi, hogy a Toyota mar tul van az autdiparban komoly mérféldkének szamitd egymilliomodik jarmdvét,
igy a Prius és Camry nem csak trendi kocsiként, hanem Uzletileg is sikeres gyartmanyként is szerepel az
autdgyar termékpalettajan.

Nem olcsé6 befektetés a hibrid, de megtériil.

Ugyan kulfoldén egyre elterjettebb a kérnyezettudatossag kifejezésre juttatdsa, hazankban a legtobb "z6ld"
hibrid- vagy biolizemanyag meghajtasu auté helyett inkdbb a biciklire voksol. Pedig mar itthon is elérheték a
hibrid jarmuvek, igaz, nem a vékony pénztarcdjuakat céloztdk meg vellik. A Toyota Prius hétmilli6 forintos ara
elektromotor k6zos erejét hasznald modellek gyartasaval, ami biztositékot jelenthet a vasarlé szamara. Az sem
mellékes, hogy a Toyota 6t év vagy szazezer kilométer garanciat vallal hibrid auté vasarlasa esetén.
(Magyarorszagon erre figyelni érdemes, mert nem csak eurdpai modelleket lehet vasarolni!)

Szadmos hiresség is Toyota Prius-szal furikazik az Egyesilt Allamokban, hirdetve kérnyezetvédelem iranti
elkotelezettségét. Cameron Diaz és Leondardo DiCaprio mellett tobbek kozott Jeff Goldblum és Ted Danson is
hibrid autot vezet.

"A fogyaszték még bizonytalanok a technolégidval kapcsolatban: nem mindenki tudja, milyen
elénye van egy hibrid autonak”.
Az viszont kétségtelen, hogy a hibrid modellek utan fix regisztracios adot kell fizetni, fiiggetleniil a
modell méretétél. Ez a Honda esetében csupan néhany szazezer forintos megtakaritast jelent, a
fels6bb kategorias Lexusnal viszont tébb milliot spérolhat az a vasarlo, aki szem el6tt tartja az auté
kibocsatasi paramétereit is.

A jovo igéretei

A General Motors szerint az attorést a teljesen elektromos autok elterjedése hozhatja, amely modozat el6futaranak tartjak a
cég reménységét, a futurisztikus kinézetli Chevrolet Voltot. Az auté litium-ion akkujanak kdszonhetden negyven mérfold (64
kilométer) tavolsagot tud az elektromos motorral megtenni. A tankolds pedig pofonegyszerii: az aut6 egy, a haztartasi
halozatban hasznalatos konnektorra kotve ¢jszaka feltdlthetd, mikzben ennél hosszabb tira esetén a benzinmotor is
hasznalhat6 az elektromos egység toltésére. (Ellentétbe a Prius-szal, a Volt benzinmotorja nem kozvetleniil a kereket hajtja).

Szkeptikusak a Toyota mérndkei a litium-ion-elemek fejleszthet6ségével kapcsolatban: a pikirten laptop elemes
autdk helyett 6k a mar bevalt, bar sulyosabb nikkel-fém hibridmotor hasznalatat valdszinUlsitették a Prius 2009-
ben bemutatkozé harmadik generacids valtozatanal is.

A Toyota sikere persze nem csak az amerikai autdgyartdékat mozgatta meg. A Mercedes az §szi autdszalonra
tartogatja kdérnyezetbarat modelljeit, a francia PSA Peugeot Citroén pedig egy dizel-hibrid jarm{ piacra dobasat
igéri 2010-re.

Noha eddig ilyen jarmiivel - a dizelek viszonylag dragabb volta miatt - masok nem probalkoztak, a PSA szerint a modell abban az esetben is

komoly nyereséggel kecsegtet, ha a Priusnal olcsobban fogjak arusitani.

Ha elfogy a koolaj

Akarhogy is vessziik, el6bb-utébb nem lesz benzin. Gazolaj sem. Jonnek a hibridek, az
oxigént lehel6 dizelek, az atombdl taplalkozo iizemanyagcellak.
Ki tudja melyik az életképes a sok izé-hajtas koziil?

Sokszor gondolok arra, hogy hiaba probalom felprogramozni nyitott elméjl, és az Alfa 75
négykarburatoros hangjara egyértelmden rdizgulo kicsi fiaim elméjét a benzinmotor szeretetére, az



& életiikben ezek az izgalmas autdk mar fenntarthatatlan és értelmetlen luxuscikkek lesznek. Es
kotelezd lesz rajuk ragasztani a cimkét: "a bels6égésli motor hasznalata karosithatja az On és
magzata egészségét." A fiaim hiilyék lesznek dohanyozni, érblokkol6 bifszteket enni,
tizenkét literrel brodszajdolni. Szazotven évig élnek majd. A négy karbi pedig a papa régimadi
fétise lesz.

A jovObe vetett aggodalom ma mar minden autdgyar gondolatait lekoti, Amerikatdl Eurdpan at
Kindig. General Motors, Kia, Chery és Citroen: valamennyinek van elképzelése arrol, mit tesz, ha
az OPEC a mai 50 pluszegynéhany dollarrél 150-re emeli a nyersolaj arat.

Egyfajta élvezet elmulik, lesz helyette masik. Régen a mendk lancban szivtak a Kentet a filmekben,
az aszkézis a gyavak és nemzdképtelenek reszortja volt. Az Uj macho-tipus, a James Bond-fajta
mégis milyen jol elvan par évtizede a szaraz Martinivel és a friss levegovel. A 007-es
mégsem férfiatlan, legfeljebb manapsag jobban elall a flle és kevésbé tud autot vezetni. Id6vel
mi is mind leszokunk a kérnyezet pusztitasardl, ne legyenek kétségeink. Mert tényleg jobb lenne,
ha néhany generacié még viszonylagos egészségben ki tudna huzni a Foldon.

A benzines hibrid
kS

B1Y 95

Toyota Prius mar tiz éve létezik, a japan mamutcég idén mar az egymilliomodik hibrid autd eladdsan is tuljutott.
De 2007. legfrissebb tendenciait latva egyaltalan nem biztos, hogy a hibrid hajtas hosszl tavon
veliink marad. Egyel6re javaban fejlesztgetik. A megfaradt Cadillac-palettat benzin-elektomos hajtaslanc-

injekcidval prébalia majd feltdmasztani a GM, @ Hondanal pedig a kévetkezd CRX sportmini
benzines-elektromos hajtasu lesz. De még a nagy autdipari hulldamokat csak almatag
késéssel koveto Volkswagen is bejelentette, hogy 2009-re készen all majd az els6, hibrid

Jetta, a VW elsé hibridesiteni valé aldozati baranya. Ha egyaltalan megcsinaljak



fgérgetni mindenki tud, ennyi ervel én is bejelenthetném, hogy két éven beliil sajat gyartasd, gézhajtast
konyhai robotgépet kezdek fogalmazni a Keravill kiemelt boltjaiban. Nem j6tt 6ssze, bocsi - jelenteném be két
évvel késbébb, s a hibrides dlmokat csak immel-ammal kergetd cégek is valdszinlileg igy tesznek majd.

. -
Lett volna hibrid a Kia Ridbdl is. Végul elmaradt

Persze akadnak, akik tényleg fejlesztenek. A Kidnak példaul mar idén februarban kész volt az a 90 Iderésre
lebutitott, 1,4-es benzinmotorral és egy 22 Iéer0s villanyossal szerelt Ridja, ami idén sorozatgyartasba
mehetett volna. Aztan valészinlileg rajottek, hogy a kutyanak se kellene. Ha nem adjak el a céget, és
tovabbra is a Ford kezében marad, 2008-ban talan a Land Rover is bevezeti a hibrid Freelandert.

Lightning Car Company, a sporthibrid-gyarto. Ez csak egy rajz, de lehet, hogy lesz valédi autéja is

Még leirni is szorny(i, de a Ferrari is hasonl6 terveket fontolgat, hogy teljesiteni tudja anyavallalatanak,
a Fiatnak beigért szén-dioxid kvdtajat, meg a Porsche is hibrid-hajtaslancot készit, igaz, csak a négyajtds
Panamerdhoz. A sehonnan lett brit Lightning Car Company is harom tipust tervez 2008-ra. Mind a kerekébe
épitett agymotorokkal mikodik: lesz kénnyen hasznalhatd, tiz perc alatt konnektorbol feltélthetd valtozat,
valami atlagosabb kozblilsé verzié, meg a 0-100-as sprintet négy masodpercnél kevesebb id6 alatt megfutd,
vidiakemény verzio is. De ilyen hibrid sportkocsi lehet majd az amerikai Palumbo M80 is, amelynek 6sszesen
350 léerds hajtaslanca szintén elektromotor és benzinmotor keveréke. Az optimista menetteljesitmény-adatok
az 6t6s szam koré csoportosulnak: 0-100 km/h 5 masodpercnél révidebb id6 alatt, a fogyasztas 5 liter/100 km
tajan.

Autdét még nem arulnak Eurdpaban,

de mar a hibridjliktél is retteghetiink. Chery,
Kinabol

Nem véletleniil meriilt fel Kina: bar a
mindenkit leradirozo filléresautd-dompinggel még
csak riogatni szokas Eurdpaban, a Chery a tavaly
novemberi Peking Auto China kiallitason egy
m(ikod6, A5 ISG nevdl, kozel szériaérett,
hagyomanyos hibridtanulmanyt vezetett el6. Ha
egyszer beindul a gépezet...




A dizeles hibrid

A Peugeot dizel-elektromos 308-assal készlil, igaz, bevezetésének idépontjat még a legarcatlanabb
jésnb6k sem vallalndk. A szokasos, 1,6 literes, 110 I6erds dizelhez képzeljiink egy
elektromotort, nagyjabdl meg is van az autd. Ilyen dizeles hibrid gondolataval egyébként
sokan jatszanak: a BMW a General Motorsszal és a Mercedesszel karéltve fejleszt hasonlét. A
Boschnal is dizel-elektromos megoldasokon térik a fejiket. Bernd Bohr, a Bosch autdipari
részlegének elndke szerint a hibridek Eurdpa autépiacdnak maximum 5 szazalékat, azaz 850
ezer darabot fedik le a kovetkez6 tiz évben.

e

Ez a legolcsobb takarékoskodasi mod: BMW 118d Efficient Dynamics, sta;'t-stop rendszerrel, generator-
oninditoval

Hibridet még 2015-ben is draga lesz gyartani, a fejlesztési koltségeket, az eldallitds veszteségeit csak az
adofizetdk, illetve a hagyomanyos autdk vasarldoinak zsebébdl lehet kicsenni. A Boschnak hatféle komoly
hibridprojektje van készll6ben, ezekbdl mar harmat szdndékosan gyartasra fejlesztenek. De Bohr szerint
feltehetoleg hamarabb elterjednek a kornyezetszennyezésben és fogyasztasban alig rosszabb,
automatikus stop/start funkcidéval és kombinalt inditémotorral/generatorral szerelt autdk. Ezek akar
15 szazalékkal is csbkkenthetik a fogyasztast, ugyanennyivel az emissziot. A BMW 118d példaul mar ezt a
technoldgiat hasznositja, igen jél. Bohr Ugy latja, hogy 2015-re mar minden 6todik auté ilyen lesz.

Lexus LF-A, a Porsche-evé. Eleinte V10-es benzinessel lesz, de késobb jon bele a V8-assal tamogatott
villanymotor is



Bar annak idején a Prius II sajtoutjan a Toyota-hibridek egyik konstruktore Ugy nyilatkozott, hogy
ez a fajta technika nem tolerdlja a dizelmotort, mert annak beinditdasahoz nagyfogyasztasu
inditomotor kell, meg lassan melegszik be, ami rontja az emisszidt és a fogyasztasi értékeket, a
cég most mégis szintén tervbe vette a dizel-hibrid megoldast. De ett6l még megy tovabb a Toyota-
védjegy benzines hibrid-fejlesztés is: a Porsche- és Ferrari-vero Lexus sportkocsi, az LF-A
kornyezettudatos kivitele (micsoda abszurdum, sportkocsi és kérnyezettudatossag) V8-as
benzinessel-villanymotorral nyomul majd.

A gazos hibrid
YO Way ™

Gazos Avante-hibrid a Hun'yaditél

Még érdekesebb a Hyundai elgondolasa: a legnagyobb koreai gyar nem dizellel,
hanem gazos/elektromos lizemmel képzeli el a hibridesitést. A kocsit par éven be
is akarjak mutatni Avante néven, 5 liter alatti fogyasztast varnak téle szaz kilométeren.

Hosszu tavon a hibrid nem megoldas, ezt mindenki tudja. Az ilyen autd benzint fogyaszt - igaz, keveset -
és kipufogojan at elégett szénhidrogének melléktermékei tavoznak - igaz, a tipikus Otto/dizelmotoros
kocsikéhoz képest érezhetéen visszafogott mennyiségben. Atmenetileg jobbak ugyan a belséégésli motoroknal,
de a kdrnyezetszennyezési/kbolaj-pazarlasi problémakra nem adnak alapvetéen Uj megoldast. Es a legnagyobb
baja: csak varosban jelent igazi el6nyt.

Az Uj generacids dizelek

E felismerés utan, baljos el6jelként tavaly megbukott a Honda Accord V6-os hibridje az USA-ban, de a
Toyota/Lexus csoport is bajban van az eladasokkal. Az amerikaiak aztan tényleg sokat autdznak orszaguton, és
Ok vették észre a leghamarabb, hogy a hosszu gtakon nem. is Jonnek ki annyira kevés benzinbdl, ha hibridet
hajtanak. Lassan viszont az amerikaiak fi jébe is af rog, minden koértulmények kozott
étvagytalanabb. 2 ] B

agy er6kkel miveltek. De
‘nagy a kéntartalma,
nyomaocséves motorok

Korabban az USA-ban sulyosan biintették a nitrogén-
az amerikai nem csakiezért-nem vett dize hang,m mert az ottanl gazolaj

igy csak az elavultabb I‘zef‘g@_e_ziarhe _-uq-g a, peldau 620s az adagolofuvok

csak oriasi késéssel jelent Visze ] isszids értékeket
produkalnak amelyek siman felveszik a lersenyt a Ie pbb benzin-elek SU autokkal. S6t, a Honda is

2 ammoniaval a maradék nitrogén-
OXIdOt is semlegesnto szlir6rends: es dizelmotorjat, ami az amerikai

hatosagok finnyas véleményé

Bluetec S-osztaly, a zoxigént eregetd, étvagytalan szuperdizel



Mig tavaly az amcsiknak legfeljebb 12 szazaléka vélte ugy, hogy a jovoben dizelautot
vesz, idén mar 23 szazalékra nétt az aranyuk. Ez elképesztdé hangulatvaltds, plane ha azt is
figyelembe vessziik, hogy tavaly még az amerikai vasarldk 57, idén viszont mar csak 50 szézaléka
fontolgatta hibrid autd vasarlasat. J6, mi?

Mi is a két alapprobléma? Az egyik az amerikaiak elh(zo6do jelenléte Irakban, ami rendkivil
labilissa teszi a kd&olaj-arakat. A masik: az Uj kornyezetvédelmi direktivdk. Az Gsszes tipusukra
vetitett atlagban ma mar 140 g/km-es szén-dioxid kibocsatast kellene teljesitenie az eurdpai
autdgyaraknak, am ennek elérésére csak az alapvetOen kicsi autdkat készité Fiat volt eddig képes.
2012-re irdnyozték eld az Ujabb lépcs6t, a 130 g/km-t, de arra még Sergio Marchionne Fiat-fénok
is azt mondta, hogy betarthatatlan lesz. Szerinte leghamarabb 2015-ben lehetne szamon kérni
ilyen értékeket. A Japan Autégyartok Szdvetsége be is jelentette, hogy képtelen lépést
tartani a szigorodassal. Az Egyeslilt Allamokban is révidesen életbe 1ép egy Uj direktiva, a BIN-5,
amely végre a szén-dioxidot is karos anyagnak nyilvanitja, mellesleg még a mi, legfrissebb Euro-5-
Uunknél is szigorubb. Ez a fejreallas egyik legfontosabb mozgatérugdja most az Ujvilagban.

Egyelore a vilag legkisebb emisszidju
autoja
a Polo BlueMotion

A Honda még csak tervezi a szupertiszta dizelt,
a Mercedes arulja is. A Bluetec dizelek orszaguton
kevesebbet fogyasztanak, mint a hasonld
teljesitmény( hibridek, az emisszidjuk pedig
csekélyebb. A rovidesen megjelené Mini Cooper D
pedig ugyanannyit kipufog (104 g/km CO2), mint a
Toyota Prius, raadasul tiz szazalékkal kevesebbet is
fogyaszt. A Smart Fortwo dizele nala is fakirabb és
bliztelenebb. De a legérdekesebb a most megjelené
Volkswagen Polo BlueMotion, amelynek 1,4 literes
dizele 99 gramm CO2-t bocsat ki kilométerenként. Ez az egyetlen auté Nagy-Britannidaban, amely 0j forgalomba
helyezésnél addmentességet élvez. Igaz, csak a légkondi nélklli verzid, mert klimaval mar 104 g/km az
emisszio.

Jovobe mutatd hajtasok

Uj generacios dizel: kizardlag 6riasi befecskendezési nyomassal, sok, mikrofuivékas adagoldfejjel,
k6z6s nyomocsoves rendszerben miikodo befecskendezéssel, részecskeszliréssel, NO(x)-semlegesitéssel
valosithaté meg. Egy ilyen, kétliteres, négyhengeres dizel eldallitdsa dragabb, mint egy otliteres, V8-as,
modern V8-as benzinmotoré

Start-stop/generator-onindité: a hagyomanyos 6nindité és generator helyett a lendkerék korili pajzs
inditja az autdt, termeli az dramot. Rovid allas utan lekapcsol a motor, a kuplung lenyomasakor Gjraindul.
A legolcsébban megvaldsithatd, jelentds fogyasztascstkkenéshez vezetd technika. Ez is csak varosban
jelent el6nyt, mint a hibrid

Elektromos: a legegyszeriibb, kell hozza akku, villanymotor, oszt' kész. Baja a kis hatétav, a nagy
tomeg, a lassu feltoltés

Hibrid: kis sebességnél csak villanymotor hajt, orszaguton a bels6égésli motor viszi az autét, nagy
sebességnél, gyorsitasnal mindkett6é beszall. A kettd ligyes kdzlémlivel kapcsolddik egymashoz, a
villanymotor hajtasahoz sziikséges elektromos t6ltés fékezéskor, gurulaskor jut az akkuba. Vagy ha
kimerl, a bels6égésl tolti. ElGallitasa szintén nem olcso, és csak varosban, elsGsorban araszolo
lUzemben jelentGs az lizemanyag-megtakaritas

E85: egy hagyomanyos benzinmotor minimalis atalakitassal alkalmas az E85-0s alkohol-benzin
elégetésére is. Hagyomanyos autdba tolteni nem szabad, mert szétmallanak a tomitések, csévek. Az E85
nem tudja kivaltani a kéolajat, mert példaul az USA E85-tel valf ellatasahoz a teljes mez8gazdasagot at
kellene allitani kukoricatermesztésre. Es a teljes évi termést elvinné az egy hdnap alatt elhasznalt E85
mennyisége

Hidrogénhajtas: a hagyomanyos, dugattyls motor kénnyen atalakithatd hidrogénes lizemre is. Elég
sokat fogyaszt, nagy tartalyt kell cipelni, ami k6zlekedésbiztonsagi problémakhoz vezet. Mar nem
fejlesztenek ilyeneket



Tiizel6anyagcella: hidrogénnel megy ez is, de keveset kér belble, ezért kis tank is elég. Az autd
alapvetden elektromos hajtasu, a tlizel6anyagcellabdl két szal vezeték 16g ki. A cellaban a hidrogén
ellen6rzott korilmények kozott egyestl a légkori oxigénnel, de ehhez at kell kiizdenie magat egy
platinakatalizatoron, kdzben ezzel aramot termel. A kipufogdn at viz tavozik, az auté pedig kis helyen
sok lizemanyagot tud magaval vinni. Hatranya, hogy hidrogén kell a mikoédéshez, ami molekularis
forméban nemigen hozzaférhet6 a Foldon, késziteni kell

Az alkohol

Saab BioPower + egy kis hibrid hajtas a 9-3 kabrioban

A masik kibekkel6s technika a mostanaban rohamosan terjedo alkoholos hajtas. Brazilidban a
kocsidllomany java része évtizedek 6ta 100 szazalékos alkohollal jar, de a hidegebb éghajlati Eurépaban csak a
85 szazalék alkoholt és 15 szdzalék benzint tartalmazd, E85-6s keverék johet széba a téli inditdsok miatt. Ilyen
autot el8szér a Saab kezdett forgalmazni (9-5 EcoPower), majd a Ford is beszallt a ringbe (FFV), és a Volvo is
rovidesen aruba bocsatja a Fordéval megegyezd motorral hajtott C30-as, S40-es, V50-es alkesz modelljeit. Es
néhany eurdpai orszagban a Renault is elkezdte forgalmazni a Mégane 1,6-0s, E85-6t fald kiviteleit.

Brazilidabdl jon az alkoholista Mégane

Sajnos az elégetett E85 sem okvetlenl
egészségesebb, mint a benzin, mutatta ki az
amerikai Stanford Egyetem kutatdja, Marc
Jacobson. De legalabb fliggetlenedést jelent
az arab és orosz kéolajtél, mar az is valami.
Persze az OPEC sem hagyja szétlanul a
lassan lavinava dagado alkohol-6riiletet; egy
kommuiinikében bejelentette, hogy "a bio-
Gzemanyagok elterjedése felnyomja a
hagyomanyos tiizeléanyagok arat, mert az
OPEC-nek a cstkkend forgalom miatt nem
S - all majd érdekében a kitermelés fejlesztése,
Ujabb lel6helyek felkutatdsa." Forditsuk magyarra: a hagyomanyos auték hasznaléira gyakorolt
nyomassal probaljak zsarolni az autégyarakat, mellesleg szembeforditani a benzines és E85-06s autdt hajto
tulajokat. Nem valami Uriemberi stilus, de meg lehetett josolni.




A villany
Kormanyzdi aldas a Teslara

Néhanyan viszont az elektromos hajtas hasznalhatova
tételén dolgoznak. Itt, ugye, az energiatarolassal van az
évszazados probléma, a villanyauté ugyanis nem tud
magaval elegendé toltést vinni, vagy ha igen,
akkor olyan nehéz lesz, mint egy kamion. Feltélteni
pedig egy 6rokkévalosag. A Totalcarban a Tesla
Roadster sportkocsirodl esett a legtébbet szé az utdbbi
hénapokban, amely kiugré menetteljesitményei ellenére
- 4 masodperc koéruli gyorsulas 100 km/h-ra, 210 km/h-
s végsebesség - tébb mint kétszer olyan hatékony, mint
a jelenleg piacon Iévé legtakarékosabb hibrid autd. Egy
feltoltéssel korllbellil 250 mérfoldet (400 km) lehet vele
megtenni, a toltés idétartama alig harom és fél 6ra. Mar
forgalmazzak, de az Gsszes tervezett példany el6re
elkelt. Bocsi.

Lesz még mas elektro-sportkocsi is Amerikabol. UEV Speedster

De lesz a Smartnak is elektro-kivitele, készlil az amerikai UEV Speedster, és a Tesla is dolgozik egy uj

elektromos autdén, amit mar négyajtdsnak igérnek.
Tomegcsokkentés

Meglepd, de jelents Uizemanyag-megtakaritas és

emisszidcsokkenés érhetd el tomegcsokkentéssel is. Gondoljon
csak bele, hogy bal oldali szomszédja, a szaztiz kilés Dezso
bacsi mennyivel jobban zihal, és mennyivel biidésebbre
izzadja magat, mire felér a masodikra, mint a jobb oldalra lako
Eszter, aki csak negyvenét kilos, finom kélniillattal. Nagyjabol
errdl van sz6 az autoknal is. Es a Lotus utan sokan felismerik

ennek az elényeit.

Ferrari Millechili, a pehelysulya sportkocsi

Paranyi Alfa Junior 2008-ra. Ez még csak rajz



A Ferrari F430 Scuderia példaul mar csak 1250 kilds, a 13,5 mazsas alapverzidhoz képest, de a cég révidesen
bemutatja 1000 kilogrammnal kisebb témeg( sportkocsijat, az FXX Millechilit. Az Gj Fiat 500 is a
sulytakarékossag jegyében késziilt, miként a Mazda2 is szaz kiloval kevesebbet nyom annal, amire
szamitani lehetett, és az el6djénél is husz kiléval kevesebb. Masoktdl is szamithatunk pehelysulyd minikre:
2008-ban jon az Alfa Junior, egy évvel késébb a Mercedes SLA toérpekupé, és a Toyotatdl is hallottunk hireket
egy, a Yarisnal igényesebb kivitelli kiskocsi készlilésérdl.

Tobbfrontos tamadas

Tobbfrontos tamadoé: a Mercinek
lesz hibridje is

(3 o -

A Mercedes-Benz veszi DIRECT AYERID
legkomolyabban az emisszid- és
fogyasztascsokkentést, egyszerre sokféle
technoldgiaval nyomul. Frankfurtban
kidllitja a Direct Hybrid jelzés(i benzin-
elektromos S-osztalyt, amely emisszidban
az LS 600h rivalisa lesz. J6n egy még
érdekesebb, egy 2,2 literes, biturbds dizel
200 léerével is, amely csak 200 g CO2-t
ereget kilométerenként. Nem idei
frankfurti Ujdonsag, de a korabban
emlitett GM-es, BMW-s dizel-hibrid kooperacié gylimolcsét is egy-két éven belll meglatjuk a svab csillagtdl. Es

a cég reszelgeti a tlizeldanyag-cellds prototipusait is.

A tavoli jové megoldasa

Ezzel az atmeneti technikaktdl el is jutottunk ahhoz, amelyik redlis utat mutat kifelé a bels6égésl motorizaltsag
hinaros mocsarabol. A tiizel8anyag-cellat évtizedek ota fejlesztgetik, és mar az ezredforduld elétt léteztek
kisbusz méretd, kétféréhelyes, meglehetésen szerencsétlen prototipusok. Am a Honda idén bemutatta a
teljesen mikéd6képes, kényelmes, szép és hasznalhaté FCX prototipust, amelyben a cellds készlet csupan egy
nagyobb aktatdskanyi helyet foglal el a két elsé Ulés kozott. A General Motorsnal is bohockodasnak tartjak
a hibrid-technoldgiat, meg a kis emisszios dizelt is, ezért szintén a tiizel6anyagcellat fejlesztik.
Christopher Borroni-Bird, a GM haladé technoldgiaju jarmikoncepciokat fejleszté szektoranak igazgatdja szerint
cége tiz éven belll leszamol a bels6égésli motorral. A végsé megoldas egyértelm(ien az Gizemanyagcella, amely
nem hasznal asvanyi anyagokat. Borroni-Bird szerint a hidrogénhajtast és az elektromos hajtast egymassal
parhuzamosan kell fejleszteni, e kettébdl allna 6ssze a GM arérzékeny lizemanyagcellas autdja 2010-re. Egy Uj
program keretében révidesen szaz darab Equinox markaju Gzemanyagcellas szabadid6autoét fognak tartds
tesztre vilagszerte.

Mar szériaérett autonak tiinik a szuperjo Honda FCX. Pedig nem lesz ilyen



A GM Borroni-Bird altal vezetett részlege a kézelmultban irt ald szerz6dést
nagyteljesitményd litium-ion akkuk kifejlesztésére. Ezek elengedhetetlentl sziikségesek a
megfelelé hatotavolsagu elektromos auté megalkotasahoz. Arra persze nincs garancia,
hogy harom éven beliil készen lesz az Gjfajtaakku. A r|2|ko ellenére a GM
hatarozottan kiall a fejlesztések mellett, és ZM rja-az igazan jol
hasznalhaté elektromos autét.fﬂfcéﬁtrat . a meglevl autdkat is
elektronizalni kezdi, mechanikus rends mosra (fékezés, kormanyzas, stb.)
cserelve Ezek mar most tomeget takér edlg IetreJon az elektromos auto,

A tlzel6anyagcellas a an hidrogé idrogén,
mellesleg'ﬁuthaloz’at is sziikséges. A GM asokra
haritja. Bo i~Bird igy latja '"E|keSZIt]uk a ami

emanyagot is gyarts

A kdzeli jovo autoi

A kompaktoknal, kozépkategoriasoknal lassan eltiinnek az 5-6 hengeres motorok, tipikussa valnak az
1,4-es és 1,6-0s dizelek, az E85-tel mens benzinesek. Elterjed az automatikus start/stop funkcid. Hatgangos,
kis bels6 surlédasu kézi valtokra, nagy hatasfokud, apré automatakra szamitsunk. Kisebbé és konnyebbé valnak
a h(itérendszerek, a légbedmldk automatikusan nyilnak-csukddnak. Elektromos meghajtasuak lesznek az olaj-
és hiitOviz-szivattyuk, utébbi meg is all, ha nincs ra szilikség. Eltlinnek a nehéz segédkeretek az els6 futémibdl,
helyettiik a motorbolcsét hozzatervezik a vazszerkezethez. Kénnyebbek lesznek az autdk, kisebb, kénnyebb
futdmUalkatrészeket lehet hasznalni. Az utastéri levegé a motortérbdl érkezik majd, igy kisebb lesz a zaj és a
|égellenallas. A B-oszlopokat kiléndsen erds, kétrétegl acélbdl készitik a mai haromréteglek helyett, ez is
sulycsokkentéshez vezet. Eltlinik a nehéz zajcsillapitas, kilonleges, zajsz(ir6 ajtészigetelések és aktiv
zajcsOkkent6 hifi terjed el helyette. Konnyebb Ulésvazak, szivacs helyett rosttémés a karpitokban, nagyobb
Uzemanyag-tankok, kénny( kerekek, kis gérdilési ellenalldst gumik, kisebb tvedfeliilet, vékonyabb livegek -
ilyenekre készlilhetlink még. Teljes alsé karosszériaburkolat csokkenti a légellenallast. Potkerék az auto alatt
nem lesz.

A miniknél, kiskocsiknal 80 g/km CO2-kibocsatas az elbiranyzott cél. Ehhez a motorméretet kell csékkenteni,
a komplikalt megoldasok tul koltségesek a szegmenshez. Lehetnek akar kéthengeresek is, elterjed a turbodizel,
a biturbd-dizel. Automatikus start/stop funkcid.

Kompaktoknal, kézépkategoriasoknal szintén kisebbek lesznek a motorok, terjed a feltéltés, magas lesz a
kocsik teteje, lapos, sima az oldalfala, a cseppforma valik uralkodéva.

A szabadid6-jarmiiveket méretiiknél és aruknal fogva érdemes lesz hibridhajtasosra atalakitani. Az els6
kerekeket benzinmotor, a hatsokat villanymotor forgatja.

A nagykocsiknal, luxusautoknal szabadabban lehet fejleszteni a nagyobb profitok miatt: hibrid-hajtas,
tobblépcsés feltoltés, hengersor-lekapcsolds mind széba johet.

A sportkocsik nem nagyon szamitanak a CO2-kiizdelemben, kis szamuk miatt sokara halnak még ki. A
lehetéségeket mutatja példaul az Opel Eco-Speedster, amely az 1,3 literes Ecotec-dizellel, komoly
aerodinamikai modositasokkal, 660 kilogrammos tdmegével 250 km/h-t tudott, és elérték vele a 2,5 1/100 km-
es fogyasztast. Igaz, nem egyszerre.



